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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt UnterschleiRheim beabsichtigt den Bebauungsplane B-Plan Nr. 129 A/ll C ,Ried-
moos, Zwerchwiesenweg” (BP) aufzustellen. Mit dem BP soll der Geltungsbereich des B-Plan
Nr. 129 A/ll um vier Einzelhduser mit max. je 2 Wohnungen erweitert werden.

Der BP setzt ein Allgemeines Wohngebiet (WA) mit einer Wandhdhe von 4,3 m fest, ein Dach-
geschossausbau ist méglich (EG + DG). Die Erschlieung erfolgt tber eine neue Zufahrt zum
Zwerchwiesenweg. Das Planungsgebiet liegt im Sidwesten von UnterschleiRheim und steht
im Einflussbereich der 6stlich verlaufenden Bundesautobahn BAB A92.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Stadt Unterschleil3heim beauftragt,
die Schallimmissionen aus dem StralRenverkehr zu berechnen und zu beurteilen.

Im Jahr 2015 wurde flir die Bebauungsplane B-Plan Nr. 129 A/l ,Riedmoos, Wirmbachstralie®
und Nr. 129 A/ll ,Riedmoos, Zwerchwiesenweg“ die schalltechnische Untersuchung erstellt,
das vorliegende Gelandemodell wird fir den BP verwendet.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den unten genannten Besprechun-
gen, Begehungen und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

/al. Planungsentwurf fur den Bebauungsplan Nr. 129 A/Il ¢ ,Riedmoos, Zwerchwiesenweg®,
Planstand 12.04.2021

/bl. Digitale Flurkarte vom Untersuchungsgebiet, Stand August 2015
/cl. Hbhenangaben inkl. Wall, DOST Ingenieurleistungen, Stand August 2015
/d/. Verkehrsmengen Atlas Bayern 2015

/el. Informationsmaterial zum Ausbau der BAB A92, Autobahndirektion Stidbayern
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3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

31 Bauleitplanung

Gemal § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu berlcksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fir die Praxis durch die
DIN 18005 [2] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Nach DIN 18005 [2] sind bei der Bauleitplanung, gemal dem Baugesetzbuch und der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) in der Regel den verschiedenen schutzbeduirftigen Nutzungen
(z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die in Tabelle 1 aufgefiuhrten Orientierungs-
werte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. |hre Einhaltung oder Unterschreitung ist win-
schenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erflllen.

Tabelle 1 Orientierungswerte nach DIN 18005 [2] (ORWopin1so0s) fur Verkehrslarm

ORWobin1g005
) Tags Nachts
Gebietsnutzung
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 50 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MalRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die DIN 18005 [2] weist darauf hin, dass bei Beurteilungspegel Uber 45 dB(A) selbst bei nur
teilweise gedffnetem Fenster ungestérter Schlaf haufig nicht mehr méglich ist.

Schallschutzmaflinahmen kdénnen in Form von aktiven MaRnahmen (Wand, Wall etc.) und/oder
passiven MalRnahmen (Grundrissorientierung, Schallschutzfenster etc.) getroffen werden. Ge-
eignete Grundrissgestaltung bedeutet, dass ruhebeddrftige Aufenthaltsraume zur larmabge-
wandten Seite zeigen.

Die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und Verkehr
fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und 11.4.2 aus, dass die
in der DIN 18005 [2] niedergelegten Orientierungswerte fir den Fall, dass eine schutzbedurf-
tige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg herangeplant wird, abwagungsfahig sind:
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»(-..) Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein gehindert, im Wege
der Abwdgung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte der DIN 18005 (iber- oder unterschreiten.
Dies folgt [...] daraus, dass die technischen Regelwerke gerade keinen Rechtssatzcharakter haben,
sondern nach der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. V. 22.03.2007 — 4 CN 2.06 juris -) lediglich ...
als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter Abwédgung herangezogen werden kénnen.

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 (iberschritten werden, desto gewichtiger miissen
allerdings die fiir die Planung sprechenden stddtebaulichen Griinde und Belange sein, und umso
mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Mdglichkeiten auszuschépfen, die ihr zu Ge-
bote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern. [...]

[Es] ist zundchst insbesondere in Erwdgung zu ziehen, ob Verkehrsldrmeinwirkungen durch Mag3-
nahmen des aktiven Ldrmschutzes vermieden werden kénnen [...]

Bei der Planung und Abwdégung sind des Weiteren auch die verniinftigerweise in Erwdgung zu zie-
henden Méglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschépfen [...]. [...]

Mit dem Gebot gerechter Abwdgung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohngebdude an der dem
Ldrm zugewandten Seite des Baugebiets AufSenpegeln auszusetzen, die deutlich liber den Orientie-
rungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine entsprechende Anordnung der Rdume und die
Verwendung schallschiitzender Aufienteile jedenfalls im Innern der Gebdude angemessener Lérm-
schutz (siehe oben) gewdhrleistet ist und aufSerdem darauf geachtet worden ist, dass auf der stra-
fenabgewandten Seite des Grundstlicks geeignete geschiitzte Aufsenwohnbereiche geschaffen wer-
den. [...]”

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte
gemald DIN 18005 [2] flr Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fir den jeweiligen Ein-
zelfall von den zustéandigen Genehmigungsbehdrden zu entscheiden.

Im Regelfall werden fiir die oben genannte Abwagung der Verkehrsgerausche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [3] herangezogen, welche streng genommen ausschlie3lich flr
den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten. Der IGW1s gimschv liegt
abhangig von der Gebietseinstufung bei:

Tabelle 2 Immissionsgrenzwert (IGW) nach 16.BImSchV [3]

IGWi6 Bimschv
_ Tags Nachts
Gebietsnutzung
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- u. Dorfgebiet (MI/MD) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines und Reines
Wohngebiet (WA/WR) 59 dB(A) 49 dB(A)

Ferner fuhrt die Oberste Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fiir Bau
und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3 Folgendes aus:
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e [..] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmaf erreichen, das eine Gesundheits- oder Ei-
gentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG) befiirchten ldsst, was jeden-
falls bei Werten unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nicht anzunehmen ist, ist die Grenze
der gemeindlichen Abwdégung erreicht. [...]“

Im Schreiben des Bayerischen Staatsministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV)
vom 23.02.2016 (73a-U8721.12-2016/2-2) zum Bauen im Innenbereich heiflt es:

e [ ] Kénnen diese auch durch aktiven und passiven Ldrmschutz nicht vermieden werden und
scheiden Planungsalternativen aus, muss die Gemeinde von der Planung letztlich Abstand neh-
men (BVerwG, Beschl. v. 30.11.2006 —4BN 14.06 juris — BRS 70 Nr. 26 m.w.N). Mittelungspegel
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts ndhern sich nach der obergerichtlichen Rechtsprechung
den oben genannten Grundrechtsschwellen.

e []Zur besonderen Begriindung kénnen in der Abwégung bedeutende Allgemeinwohlinteressen
wie z.B. aktuell die dringend zu realisierende Unterbringung von Fliichtlingen und Asylbegeh-
renden aber auch allgemein die Ziele der Innenentwicklung und Nachverdichtung zu beriick-
sichtigen sein.

Das BVerwG geht in einem Urteil vom 23.05.2005 (Az. 4 A 5/04) davon aus, dass oberhalb
der Immissionswerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) ,ein aus Sicht des Grundrechtsschutzes
kritischer Bereich beginnt®. Hieran knipft auch der VGH Minchen in seinem Urteil vom
15.03.2017 (Az. 2 N 15.619) an. Da es sich insoweit um einen nicht schematisch bestimmba-
ren Grenzbereich handelt, wird vorliegend davon ausgegangen, dass jedenfalls Larmbelas-
tungen von uber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts die Grenze der Gesundheits- und Eigen-
tumsgefahrdung Uberschreiten.

3.2 Anforderung an die Schalldammung der AuBenbauteile

Die Anforderungen an die gesamten Bau-Schallddmm-MafRe R’wges der Auflenbauteile von
schutzbediirftigen Raumen ergeben sich gemal DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im Hoch-
bau®, Teil 1[5], nach folgender Gleichung:

R’w,ges = La- Kraumart (1)
mit:
R w,ges gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-Mal} der Au3enbauteile von schutzbedirfti-

gen Raumen; mindestens einzuhalten sind:
¢ R'wges= 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blroraume etc.
La mafgeblicher AuRenlarmpegel gemafR DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5
KRraumart Raumart

e 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsrdume etc.

e 35 dB fiir Biroraume und Ahnliches
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Gemal Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 [7] ist bei berechneten Werten aus
dem Stralden-, Schienen- und Wasserverkehr (L:,verkenr) €ine Korrektur von +3 dB(A) gegen-
Uber dem mafigeblichen AuRenlarmpegel zu bertcksichtigen.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der maf3gebliche Auliengerauschpegel zum Schutz des Nachtschlafs aus einem
3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der
Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zuschlag gilt fir Rdume, die tberwiegend zum Schla-
fen genutzt werden.

Das Gesamtschallddmm-Mal R’wges setzt sich zusammen aus dem Schallddmm-Mal} der
Massivwand, der Fenster, Rollladenkasten, Dachflache etc.. Das Schalldamm-Maf der Ein-
zelbauteile (Fenster, Massivwand) kann gemaf DIN 4109-2:2018-01 [6], in Abhangigkeit von
der Raumgrofie und vom Fensterflachenanteil, abgeleitet werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst*
und damit bei der Bauausflihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

Anmerkungen zum Schallddamm-MaR:

Neben dem einzahligen Schalldamm-Mall Ry wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spekt-
rum-Anpassungswert ,C*“ angegeben (Rw (C; Cy) dB), zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3) dB. Der
Korrekturwert ,Ci“ berlicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils
im stadtischen StralRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforderung
an die Schalldammung der Bauteile mit Bericksichtigung des Cy — Werts erflllt wird.
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4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN UND PLANUNGSENTWURF

Der Geltungsbereich des BP liegt stidwestlich der Stadt Unterschleiltheim im Ortsteil Ried-
moos westlich der Bundesautobahn BAB A92. Die Erweiterungsflache schlie3t im Stden und
Osten an die bestehende Bebauung im Geltungsbereich des BP 129 A/ll und darlber hinaus
an landwirtschaftlichen Nutzflachen.

Mit Ausnahme des Walls zwischen der BAB A92 und dem Plangebiet kann der Untersu-
chungsraum als nahezu eben betrachtet werden. Der Hohenverlauf des Walls wurde 2015
vermessen /c/ und dem entsprechend berucksichtigt.

Abbildung 1 zeigt das Untersuchungsgebiet im Uberblick. Der Lageplan ist Anlage 1 zu ent-
nehmen.

Abbildung1 Untersuchungsgebiet
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Der BP umfasst vier Bauparzellen fir Einzelhauser mit max. je 2 Wohnungen. Die Wandhdhe
ist mit 4,3 m festgesetzt, ein Dachgeschossausbau ist mdglich. Die Erschlielung erfolgt Gber
eine neue Zufahrt zum Zwerchwiesenweg.

Mit dem Ansatz, dass je Wohneinheit 2 Stellplatze geschaffen werden, resultieren mit dem BP
max. 16 Stellplatze. Mit den Anhaltswerten der Parkplatzlarmstudie fir einen oberirdischen
Parkplatz an einer Wohnanlage liegt das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen
110 Kfz/24 h auf der neu geplanten ErschlieBungsstrale. Der Immissionsbeitrag ist nicht re-
levant.
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5 SCHALLEMISSION

Malgebliche ist der Verkehr auf der etwa 175 m 6stlich verlaufenden BAB A92. Beim Zwerch-
wiesenweg handelt es sich um eine Erschliefungsstral3en fiir das Wohngebiet die demgegen-
Uber vernachlassigbar ist.

Die Emission durch den Stralenverkehr wird nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stra-
Ren (RLS) berechnet. Fir die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden zunachst die
langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' der Quelllinien fur die Beurteilungszeitraume Tag
(6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet.

Ausgangsgrofien fur die Berechnung sind die Verkehrsstarke, die Lkw-Anteile getrennt nach
Fahrzeuggruppen, die zulassige Hochstgeschwindigkeit getrennt nach Fahrzeuggruppen, die
Steigung sowie die Fahrbahnart. Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘ einer Quellli-
nie errechnet sich gemaf RLS-19 [5] nach folgender Gleichung:

—p1— 0.1Ly Pkw(vp ey, 0.1eLyy kw1 (VLkw1) 01eLyy Lkw2 (VLkw2)
. 100—p1—-p2 10 Pkw 1 10 , 2 10 ”
Lw* =10¢Ig[M]+10+lg[——— +2= . = 1-30 (2)
100 Vpkw 100 Vikw1 100 Vikwz
mit
M Stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzewrzg)  Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und
Lkw2) bei der Geschwindigkeit vezc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2)
in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit

einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse
Uber 3,51) in %

Die Verkehrsbelastungen auf der Bundesautobahn BAB A92 wurde aus dem Verkehrsmen-
gen-Atlas 2015 der Obersten Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern ent-
nommen und fur das Prognosejahr 2035 Uberschlagig ohne Progression mit einer jahrlichen
Wachstumsrate von 1 % hochgerechnet (74.000 kfz/24h). Der prozentuale Lkw-Anteil wurde
unverandert beibehalten.

Die Aufteilung des Lkw-Anteils zur Ermittlung der prozentualen Lkw-Anteile getrennt nach
Fahrzeuggruppe (p1 und p2) erfolgt abhangig von der Straltenart gemaf Tabelle 2 der RLS-19
[5], siehe Anlage 2. Im vorliegenden Fall handelt es sich bei der StralRenart um eine Autobahn.

In Tabelle 3 sind das Verkehrsaufkommen und der daraus resultierende langenbezogene
Schallleistungspegel Lw' der Quelllinien fur die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten* und
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Fahrbahndecke ohne Abschlag gelistet. Ein Steigungszuschlag wird vom Berechnungspro-
gramm CadnaA, sofern notwendig, abhangig von der Geschwindigkeit der jeweiligen Fahr-
zeuggruppe und der Langsneigung der Fahrbahn automatisch berticksichtigt.

Aus den Unterlagen der Autobahndirektion Siidbayern fir den 6-streifigen Ausbau der BAB
A92 von 01.2012 geht hervor, dass fur den Prognosehorizont 2025 ein durchschnittliches tag-
liches Verkehrsaufkommen von 83.000 mit einem Lkw-Anteil von 12 % tags und 20 % nachts
angesetzt wurde. Beim 6-str. Ausbau wird ein larmmindernder StralRenbelag eingesetzt (Dsto
=- 2 dB(A)), so dass im Rahmen des Ausbaus der Emissionspegel nahezu unverandert bleibt,
siehe Anlage 3.2. Ist mit dem Verkehrsaufkommen auch ohne Ausbau zu rechnen und der
Fahrbahnbelag bleibt unverandert, erhéht sich der Emissionspegel dagegen um 2 dB(A).

Tabelle 3 Verkehrsaufkommen fiir den Prognosehorizont 2035

Zahldaten zul. Lw
Geschw.
StraBe M (Kfz/h) p1 (%) p2 (%) Pkw/Lkw Tag | Nacht
Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht km/h dB(A) | dB(A)
BAB A92 4194 | 878 2,0 54 7,5 13,6 130/90* 99.2 93.3
BAB 6- N
str Ausb* Dstr 2 5478 | 1278 2,6 57 9,4 14,3 130/90 98,6 93,0

*Hinweis, gemal RIs-19 ist zu Gunsten der Larmbetroffenen in Fallen ohne Geschwindigkeitsbe-
schrankung fir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 bzw. fir Kfz > 3,5 t abweichend von den zulassi-
gen Geschwindigkeiten der StVO auf Autobahnen eine Geschwindigkeit von 90 km/h hypothetisch an-
zunehmen.
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6 SCHALLIMMISSIONEN UND BEURTEILUNG

Auf Grundlage der Schallemissionen fiir den Prognosehorizont 2035, auf der Basis des Ver-
kehrsmengenatlas von 2015, wurde eine Ausbreitungsrechnung gemaR RLS-19 [5] durchge-
fuhrt. In Abb. 2 und 3 ist die Immissionsbelastung bei freier Schallausbreitung auf dem Grund-
stlick auf Héhe des Dachgeschosses (5,6 m tiber GOK) dargestellt und in Abbildung 4 und 5
an den Fassaden der geplanten Baufenster, getrennt nach Geschoss.

Abbildung 2 Immissionsbelastung aus Verkehr am Tag
Isophonenkarte: Héhe 5,6 m Gber GOK 2 DG
ORWhbin1so0s = 55 dB(A); IGWissimsenv = 59 dB(A)

2 l

| [w]
P

S
8
R

Abbildung 3 Immissionsbelastung aus Verkehr in der Nacht
Isophonenkarte: Héhe 5,6 m Gber GOK 2 1.0G
ORWhbin1s00s = 45 dB(A); IGWisBimscnv = 49 dB(A)
s 8 Ll

BN

Die Berechnung kommt zu dem Ergebnis, dass bei freier Schallausbreitung der Orientierungs-
wert der DIN 18005 [2] bzw. der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [3] nicht eingehalten
werden kann.
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Abbildung 4 Immissionsbelastung an den Fassaden am Tag
ORWobin1go0s = 55 dB(A); IGWisgimsenv = 59 dB(A)
Erdgeschoss

e
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X
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106.3
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Mit Berucksichtigung der Gebaudeabschirmung und ggf. Gebaudereflexionen zeigt das Er-
gebnis in Abbildung 4, dass abgeschirmte Bereiche entstehen. An Westfassade von 10 4 wird
der ORW eingehalten.
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Abbildung 5 Immissionsbelastung an den Fassaden in der Nacht
ORWbin1s00s = 45 dB(A); IGW16simsehv = 49 dB(A)
Erdgeschoss
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Mit Berucksichtigung der Gebaudeabschirmung und ggf. Gebaudereflexionen zeigt das Er-
gebnis in Abbildung 4 und 6, dass an der Westfassade abgeschirmte Bereiche entstehen. An
der Westfassade von IO 4 wird der IGW eingehalten.

Der ORWhoin1goos Wird nicht erreicht, in Kapitel 6 werden LarmschutzmalRnahmen aufgezeigt.
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7 SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

In Kapitel 6 wurde festgestellt, dass durch den Verkehr auf der BAB A92 mit Uberschreitungen
des Orientierungswerts ORWpn1soos fur ein WA von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der
Nacht zu rechnen ist. Die Immissionsbelastung liegt an der kritischsten Ostfassade bei bis zu
68 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts, nachts wird die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung er-
reicht.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die ORWbn1soos Oft nicht einhalten. Wo im Bauleit-
planverfahren davon werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte méglichst ein Aus-
gleich durch andere geeignete Mallnahmen vorgesehen werden. Grundsatzlich stehen fir
Schallminderungsmalinahmen die folgenden Mdglichkeiten zur Verfiigung, wobei die Mal3-
nahmen 1 bis 2 der Mallnahme 3 vorzuziehen sind*.

1. das Einhalten von Mindestabstanden

2. die Durchfihrung von aktiven Schallschutzmaflinahmen und/oder
2.1 Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit / Verkehrslarm
2.2 Einbau von larmminderndem Asphalt / Verkehrslarm
2.3 Bau / Erhéhung von Schallschutzwanden und -wallen

3. Schallschutzmallnahmen an den schutzwiirdigen Nutzungen

*siehe hierzu auch Kapitel 3.1, Rundschreiben vom 25.07.2014: [...] Je weiter die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 (berschritten werden, desto gewichtiger miissen allerdings die fiir
die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde und Belange sein, und umso mehr hat die
Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten auszuschépfen, die ihr zu Gebote
stehen, um diese Auswirkungen zu verhindemn. [...]. [Es] ist zun&chst insbesondere in Erwé-
gung zu ziehen, ob Verkehrsldrmeinwirkungen durch MalBnahmen des aktiven Ldrmschutzes
vermieden werden kénnen [...]

Bei Verkehrslarm kann in der Regel bis zur Erreichung des Grenzwerts der 16.BImSchV [3],
welcher maRgeblich fir den Neubau und die wesentliche Anderung von StraRen ist, alleine
mit einer ausreichenden Schalldammung der AuRenbauteile auf die Uberschreitung reagiert
werden. Wird auch der Grenzwert Uberschritten, sollen weitere aktive Malinahmen, wie oben
beschrieben, vorgesehen werden.

Der IGW1ssimschv der 16.BImSchV [3] liegt bei der Gebietseinstufung WA bei:
e IGWisgimsehv = 59 dB(A) am Tag und IGW1ggimsenv = 49 dB(A) nachts

Eine Einhaltung von Mindestabstanden (1), also hier das Abrlicken der Bebauung ist bei
der gewlinschten Nachverdichtung nicht méglich und nicht zielfiihrend, da die Uberschreitung
nahezu das gesamte Plangebiet betrifft.
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Aktive SchallschutzmaBnahmen (2) sind im Rahmen des geplanten Autobahnausbaus vor-
gesehen. So soll im Bereich Riedmoos eine bis zu 9,5 m hohe Schallschutzwand errichtet
werden sowie ein [armmindernder Fahrbahnbelag (Dsio = -2 dB) eingesetzt werden. Hinweis,
nach der RLS-19 [5] kdnnen gegenliber der RLS-90, welche Grundlage flr den 6-str.-Ausbau
war, héhere abhangig von Fahrbahnbelag héhere Pegelminderungen angesetzt werden. Wir
empfehlen dies mit dem Baulasttrager zu erértern.

In der vorliegenden Berechnung wurde zu Richtgeschwindigkeit von 130 km/h fir Pkws und
gemal Hinweis der Rls-19 [5] 90 km/h fir Lkws angesetzt. Mit einer Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf 100/80 km/h kdnnte die Immissionsbelastung um etwa 2 dB(A)
reduziert werden.

Aktive MaRnahmen im Rahmen des B-Plans stehen nicht im Verhaltnis zum Schutzzweck und
sind nicht geplant. Da die Durchsetzung von LarmminderungsmaflRnehmen an der BAB A92
zudem der Autobahndirektion obliegen, kébnnen die MaRnahme hier nicht herangezogen wer-
den.

SchallschutzmalRnahmen sind umso wirksamer je naher diese an der Quelle stehen. Ein wirk-
samer aktiver Schallschutz am Plangebiet fir die ca. 175 m entfernt BAB A92 erscheint orts-
gestalterisch nicht vertretbar.

Auf Grund dessen ist mit einer ausreichenden Schallddmmung der AuBenbauteile in Kom-
bination mit einer sogenannten architektonischen Selbsthilfe auf die Uberschreitung zu
reagieren. So ware planerisch dafir zu sorgen, dass die schutzbedurftigen Aufenthaltsraume
Uber eine Fassade beliiftet werden kénnen, an welcher der IGW1sgimschv von 59 dB(A) tags
bzw. 49 dB(A) nachts eingehalten werden kann. Liegt der Beurteilungspegel nachts bei L nachst
= 60 dB(A) soll auf zu 6ffnenden Fenster von Schlaf- und Kinderzimmer an der Fassade ver-
zichtet werden.

Alternativ besteht die Mdglichkeit, dass der
a. schutzbedirftige Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schallschat-
ten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vor-
springendes Gebaudeteil) erhalt,
oder

b. vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbedurftigen Aufenthaltsraums von Wohnun-
gen ein verglaster Vorbau (Prallscheiben, verglaste Loggien/Laubengang, Wintergar-
ten, Kastenfenster etc.) oder schallgedammte Schiebeladen fir Schlaf- und Kinderzim-
mer vorgesehen wird,

oder, sofern der Beurteilungspegeln nachts L nachst < 60 dB(A)

c. der Raum mit einer schallgedammten fensterunabhangigen Liftungseinrichtung aus-
gestattet wird, die sicherstellt, dass der Raum bei geschlossenem Fenster ausreichend
bellftet wird. Der mittlere Innenraumpegel durch die Anlage darf 25 dB nicht Uber-
schreiten.
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Im vorliegenden Fall wird nur an der Ostfassade von Haus 4 im EG und DG der IGW16 gimschv
von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts IGW erreicht.

Im Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010“ werden erzielbare Pegeldifferen-
zen in Kombination von Fenster und Vorbau angegeben, siehe Anlage 3.

Dem Wohnen zugeordnete Aulienbereiche (z.B. Loggien, Balkone, Terrassen) sollten eben-
falls in einem Bereich mit einem Beurteilungspegeln tags von L:igs < 59 dB(A) angeordnet
werden. Bis zu einem Beurteilungspegeln tags von L gs < 64 dB(A) ist die Anordnung ohne
Abschirmmallnahmen tolerierbar. Ein Beurteilungspegel von 64 dB(A) entspricht dem Immis-
sionsgrenzwert der 16.BImSchV flir ein Mischgebiet, und wird mit Ausnahme der Ostfassaden
von 10 1 bis IO 3 eingehalten.

Das erforderliche Schalldamm-MaR der AuBenbauteile von schutzbedurftigen Aufenthalts-
raumen wird entsprechend der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 [6], Gber den mal}-
geblichen AuRenlarmpegel abgeleitet, siehe Kapitel 4.3.

8 TEXTVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

8.1 Begriindungsvorschlag

Mit dem Bebauungsplans Nr. 129 A/ll C ,Riedmoos, Zwerchwiesenweg® wird das beste-
hende Wohngebiet um vier Parzellen fur Einfamilienhduser (I+D) erweitern. Der BP setzt ein
Allgemeines Wohngebiet (WA) fest und steht im Einflussbereich der etwas 175 m 6stlich
verlaufenden BAB A92.

Nach § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen auch die Anfor-
derungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bertcksichtigen. Der Schallschutz
wird dabei fur die Praxis durch die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Im BIl.1 der DIN 18005 sind entsprechend der schutzbedurftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen,
Baugebiete, sonstige Flachen) Orientierungswerte (ORW) flir die Beurteilung genannt. lhre
Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastung zu erfullen.

Als wichtiges Indiz fur die Notwendigkeit von SchallschutzmaRnahmen durch Verkehrslarm-
immissionen kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung
(Verkehrslarmschutzverordnung), welche streng genommen ausschlieflich fir den Neubau
und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten, herangezogen werden.
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Tabelle: Ubersicht Beurteilungsgrundlagen (Angaben in dB(A))

Anwendungsbereich Planung Verkehr
Vorschrift DIN 18005 Teil 1, BL 1, 16.BImSchV
Ausgabe 2002 Ausgabe 1990/2020
Orientierungswert (ORWop)n Immissionsgrenzwert
Nutzung 18005) (IGW16.Bimschv)
Tag Nacht Tag Nacht
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45 59 49

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung
durchgeflhrt und die Larmemissionen und -immissionen aus der BAB A92 berechnet und
beurteilt.

Die schalltechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass der Orientierungswert nach
Bl.1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” fir ein Allgemeines Wohngebiet nicht ein-
gehalten werden kann. Die Immissionsbelastung liegt bei bis zu 68 dB(A) tags und 62 dB(A)
nachts. Mit Ausnahme der Westfassade des westlichsten Baufensters wird an allen Fassa-
den auch der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV Uberschritten. Nachts wird an den 6st-
lichsten Baufenster auch die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) Gberschrit-
ten.

Bei dem B-Plan handelt es sich um eine Nachverdichtung mit vier Parzellen in dem bereits
bebauten Ortsteil ,Riedmoos*.

Wirksame aktive MalRnahmen unmittelbar am Plangebiet kénnen bei den Abstidnden zur
Schallquelle ortsvertraglich nicht umgesetzt werden. Ein Abriicken der Bebauung ist nicht ziel-
fuhrend, da das gesamte Grundstlick betroffen ist.

Mit dem geplanten 6-streifigen Autobahnausbau werden aktive MaRnahmen vorgesehen. So
soll im Bereich Riedmoos eine bis zu 9,5 m hohe Schallschutzwand errichtet werden und ein
larmmindernder Fahrbahnbelag (Dswo-2 dB) eingesetzt werden. So dass mit dem Ausbau der
BAB A92 eine wirksame Pegelminderung zu erwarten ist. Im Rahmen des Bebauungsplanver-
fahrens kénnen aktive Mallnahmen an der BAB nicht umgesetzt werden.

Zum Schutz der Aufenthaltsrdume werden bauliche SchallschutzmalRnahmen ,architektoni-
sche Selbsthilfe“ in Kombination mit einer ausreichenden Schallddmmung der AuRenbauteile
festgesetzt. Soist planerisch daflr zu sorgen, dass die Wohnungen lber eine larmabgewandte
bzw. eine larmabgeschirmte Fassade bellftet werden kann, an welcher zumindest der Immis-
sionsgrenzwert der 16.BImSchV fiur ein WA eingehalten wird.
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8.2 Festsetzungsvorschlag

Die folgenden Planzeichen gelten als Beispiel in Bezug auf die nachfolgende Abbildung und
kénnen durch den Architekten festgelegt werden.

1. Bauschalldamm-MaR

Aulenflachen von schutzbedlirftigen Aufenthaltsraumen missen mindestens folgen-
des Gesamtschallddmm-Mall R'wges erreichen. Zeile 2 gilt fir Rdume, die Uberwie-
gend zum Schlafen genutzt werden

Festsetzung Punkt 1 Bauschalldidmm-MaR
A) schutzbedurftige Aufenthaltsraume

B) Rdume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden

] |
{38~
?QEMS\ 'ﬂ g \44| {39 ﬁf

{32 @42|
Tar |

2. Grundrissorientierung Planzeichen

e Planzeichen -

An den mit Planzeichen gekennzeichneten Fassaden dirfen keine Fenster von Rau-
men, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden (Schlaf- und Kinderzimmer) an-
geordnet werden. Tagstber kénnen die schutzbedurftigen Aufenthaltsrdaume mittels
Stofliftung ausreichend belliftet werden.
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e Planzeichen -

Zum Bellften notwendige Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen nach
DIN 4109 sind an der mit Planzeichen gekennzeichneten Fassade nicht zulassig. Zeile
(B) gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Alternativ sind bauliche SchallschutzmalRnahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, ver-
glaste Loggien, Laubengange, Schiebeladen fir Schlafzimmer, kalte Wintergarten) vor
offenbaren Fenstern oder besondere Fensterkonstruktionen fur schutzbedurftige Auf-
enthaltsraume vorzusehen. Fir Schlaf- und Kinderzimmer ist sicherzustellen, dass bei
einem teilgedffneten Fenster bei gewahrleisteter Bellftbarkeit ein Innenraumpegel von
Lp,in= 30 dB(A) nachts nicht Gberschritten wird.

In begrindeten Ausnahmefallen ist eine zentrale oder dezentrale Liftungsanlage als
passive Schallschutzmallnahme zulassig, wenn der Innenraumpegel von Lgin.
nen = 30 dB(A) zur Nachtzeit unter Wahrung gesunder Wohnverhaltnisse durch eine der
0.g. MalRnahme technisch nicht erreicht werden kann

A) schutzbedurftige Aufenthaltsraume
EG |

DG
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8.3

B) Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden

EG [ 1
=N
10 3F=""=10 20 1+
RS _
f e
DG = O

oaN,

AuBenwohnbereiche Haus IO 1 bis 10 3

Der AulRenbereiche wie Terrassen, Loggien etc. sind an der West-, Stid, oder Nordfas-
sade zu situieren. Alternativ besteht die Mdglichkeit, den AuRenbereich mittels Teilver-
glasung gegen den StralRenverkehr auf der BAB A92 abzuschirmen.

Hinweise

Die genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische Untersuchung kén-
nen zu den (blichen Offnungszeiten bei der Stadt Unterschleiheim eingesehen wer-
den.

Die DIN 4109 ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm und bei der Bauausfiih-
rung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zusammenwirken mit
seinem zustandigen Architekten in der gliltigen Fassung umzusetzen und zu beachten.

Der mal3gebliche AulRenlarmpegel flir Ableitung des notwendigen Gesamtschallbau-
schallddmm-Malf nach DIN4109-1:2018-01 basiert auf der StralRenverkehrs BAB A92
Prognose 2035.
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¢ Im Rahmen der Harmonisierung der europaischen Normen gibt es neben der Ein-
zahlangabe flr das bewertete Schalldamm-Mall so genannte Spektrum-Anpas-
sungswerte ,,C*. Beispielsweise: Ry (C;Cy) = 37 (-1;-3). Der Korrekturwert ,Cy“ be-
ricksichtigt den stadtischen Stralenverkehr mit den tieffrequenten Gerauschantei-
len. Im obigen Beispiel ergibt sich eine Schalldammung fir den Stralenverkehrslarm,
der um 3 dB geringer ausfallt, als das Schallddmm-MaR R.. Aufgrund dessen emp-
fehlen wir, bei der Auswahl der Bauteile darauf zu achten, dass die Anforderung mit
Berlcksichtigung des Korrekturwerts Cy erreicht wird.

e aulenliegende Klima- und Heizgerate
Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen aufienliegenden Klima- und Heizgeraten
(z.B. Luftwarmepumpen) muss in der Nachbarschaft den Immissionsrichtwert der
TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten und darf am Immissionsort nicht ton-
haltig sein. Hinsichtlich der tieffrequenten Gerausche ist die E-DIN45680:2020-06 zu
beachten.

9 ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt UnterschleilRheim beabsichtigt mit dem Bebauungsplane B-Plan Nr. 129 A/ll C ,Ried-
moos, Zwerchwiesenweg“ (BP) das Wohngebiet um 4 Parzellen zu erweitern. Der BP setzt
ein Allgemeines Wohngebiet (WA) mit einer Wandhdhe von 4,3 m fest, ein Dachgeschossaus-
bau ist moglich (EG + DG). Die ErschlieBung erfolgt tiber eine neue Zufahrt zum Zwerchwie-
senweg.

Das Planungsgebiet liegt im Studwesten von UnterschleiRheim und steht im Einflussbereich
der 6stlich verlaufenden Bundesautobahn BAB A92. In der schalltechnischen Untersuchung
war die zu erwartende Immissionsbelastung aus der BAB A92 zu berechnen und zu beurteilen.

Die Untersuchung in Kapitel 6 kam zu dem Ergebnis, dass durch den Verkehr auf der BAB A92
mit Uberschreitungen des ORWpin1so0s fiir ein Allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) am Tag
und 45 dB(A) in der Nacht sowie des um 4 dB(A) erhdhten IGW1esimschv zu rechnen ist. Die
Immissionsbelastung liegt an der kritischsten Ostfassade bei bis zu 68 dB(A) tags und
62 dB(A) nachts, nachts wird die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung erreicht.

Wo im Bauleitplanverfahren von den ORWbpin1so0s abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaRnahmen vorge-
sehen werden.

In Kapitel 7 wurden grundsétzlich mégliche Larmschutzmallnahmen aufgezeigt. Bei dem BP
handelt es sich um einen Nachverdichtung mit vier Parzellen in dem bereits bebauten Ortsteil
,Riedmoos®.
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Wirksame aktive Malhahmen unmittelbar am Plangebiet kénnen auf Grund des Abstands zur
Larmquelle ortsvertraglich nicht umgesetzt werden. Ein Abriicken der Bebauung ist nicht ziel-
fuhrend, da das gesamte Grundstlick betroffen ist.

Mit dem geplanten 6-streifigen Autobahnausbau werden aktive MaRnahmen vorgesehen. So
soll im Bereich Riedmoos eine bis zu 9,5 m hohe Schallschutzwand errichtet werden und ein
larmmindernder Fahrbahnbelag (Dswo-2 dB) eingesetzt werden. So dass mit dem Ausbau der
BAB A92 eine wirksame Pegelminderung zu erwarten ist. Im Rahmen des Bebauungsplanver-
fahrens kdénnen aktive Mallnahmen an der BAB nicht umgesetzt werden.

Zum Schutz der Aufenthaltsrdume werden bauliche SchallschutzmalRnahmen ,architektoni-
sche Selbsthilfe in Kombination mit einer ausreichenden Schallddmmung der AuRenbauteile
festgesetzt. Soist planerisch daflr zu sorgen, dass die Wohnungen Uber eine larmabgewandte
bzw. eine larmabgeschirmte Fassade bellftet werden kann, an welcher zumindest der Immis-
sionsgrenzwert der 16.BImSchV fir ein WA eingehalten wird.

Textvorschlag fiir den Bebauungsplan

In Kapitel 8 wurde ein Festsetzungsvorschlag ausgearbeitet. Die in der Festsetzung genann-
ten Normen und Richtlinien missen mit Rechtskraft des B-Plans bei der Gemeinde zur Ein-
sicht vorliegen.

C. Hentschel
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Auszug aus dem Verkehrsmengenatlas

Anlage 2

Schallemissionen StraBenverkehr

Anlage 2.1
Prognoseansatz 2035

tkzstnr | jahr | StralRe von bis kfz mt | pt| mn |pn
77359006 | 2015| A 92 | AS OberschleiRheim | AS UnterschleilBheim |61.800|3.495/9,5| 732 |19
2035 74160 | 4194 | 9,5| 8788 | 19

Umrechnung RIs-90 — RIs19

Bundesautobahnen und KraftfahrstraBen

BAB A92 Progenose 2035 auf Basis Verkehrsmengenatlas 2015

Grundlage der Prognos

Eingabedaten RLS-90
Berechnet sich aus dem Verhaltnis der SV-Anteile nach Tabelle 2 RLS-19
Berechnet sich aus DTV und SV

Eingabedaten RLS-90

Tag Nacht
MT [Kfz/h] pT [%] MN [Kfz/h] pN [%]
4194 9,5 878 19,0

6.str.Ausbau / MT/MN + 10 % fiir 2035
Eingabedaten RLS-90

Tag Nacht
MT [Kfz/h] pT [%] MN [Kfz/h] pN [%]
5478 12,0 1278 20,0

Abklrzungen:
Day = Tag
Night = Nacht

CadnaA-Eingabe RLS-19
stundliche Verkehrsstarke (M)

D] 4194 | N 878
Anteil LKW ohne Anhanger p1 (%):
D:| 2,0 [ N 54
Anteil LKW mit Anhanger p2 (%):
D;| 75 [ N 13,6

CadnaA-Eingabe RLS-19
stundliche Verkehrsstarke (M)

D] 5478 | N 1278
Anteil LKW ohne Anhanger p1 (%):
D 2,6 | N 5,7
Anteil LKW mit Anhanger p2 (%):
D 9,4 [ N 14,3
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Anlage 2.2

Auszug aus der schalltechnischen Untersuchung
6-streifiger Ausbau BAB A92 /
Juni 2011 / Mohler und Partner

Tab. 1: DTV [Kfz/24h], Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Anteil des Giiterverkehrs p [%], Geschwindigkeit
v [km/h] und Emissionspegel L., ¢ (Tag/Nacht) [dB(A)] fir den Prognosefall 2025
Ifd. | StraBe | Streckenabschnitt | DTV My M LkwAnteil | v[km/] | Lee | Loz | Dewo
INr. [Kfz/24h] Tag MNacht p [l Pxw/Lkw | Tag | Macht
Kiz/ml | Kfz/m] | tags/nachts dBiA) | dB(A)
Abschnitt AD Minchen-Feldmoching- AK Neufahrn
1 |BAB AD Feldmoching 83.000 | 4580 |1.162 12,0/200 | 130/80 | 769 | 71,3 2
A 92 | AS Oberschiei
heim
2 |Rampe |Von B 471 zur 8.744 525 123 7,20/7,20 | 80/80 | 63,2 | 56,9 2
Sid A92
3 " [VonAozzwr 7803 | 469 | 110 | 137137 | 600 | 645 | 582 | o
B471
4 |Rampe |VonB 471 zur 8.725 524 123 12,7/12,7 | 80/80 | 646 | 58,3 2
Nord |A92
5 [°  [vonA9zzu 8819 | 530 | 124 | 590590 | 6060 | 627 [ 564 [ o
M47]
6 |BAB AS Oberschleig 83000 | 4530 | 1.162 | 12,0200 | 130/80 | 769 | 71,3 2
A92 | heim - AS Unter
schieiBheim
P % Ty s =7 o e = P P Y R I s z
Nord A92
ost
8 Yon A 92 zur 9.725 584 137 9,20/920 | 60560 | 64,3 | 58,0 0
B13
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Anlage 3
Auszug aus dem Hamburger Leitfaden
»Larm in der Bauleitplanung 2010“
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Hamburger Leitfaden Larm

13.2 Beispielhafter baulicher MaRnahmenkatalog zur Erreichung eines Innenraumpegels
von 30 dB(A) in Schlafraumen bei gekipptem Fenster — Neuplanung

Die Pegelangaben beruhen auf folgenden pauschalen Annahmen hinsichtlich Raum- und Fenstergréen
- Schlafzimmer: 12 m* Grundfliche, 3 m x 2,5 m AuRenwandfliche, 1,5 m x 1,5 m Fenster
- Loggia bzw. Wintergarten: 3 m? Grundfldche, 3 m x 2,5 m AuRenwandfliche
- Fensterflichen LoggiaMWVintergarten: 1,5 m x 3 m Fensterflache, davon 1,5m x 1,5 m zu kippen

Tabelle 1: MaBnahmen am Fenster

MaBnahme am Fenster Schallpegeldifferenz von Aulen in
das Schlafzimmer in dB(A)

keine MaRnahme (maximale Spaltéffnung 160 mm) 8

Spaltbegrenzung auf 40 mm 13

Spaltbegrenzung auf 40 mm und Verkleidung von Sturz 17

und Laibung mit hochabsorbierendem Material (z.B. Mine-
ralfaserplatten) — larmoptimiertes Fenster*

Kasten- oder Ausstellfenster, Spalthegrenzung auf 40 mm 23
— ,HafenCity-Fenster

Tabelle 2: MaBnahmen an einem schallschiitzenden Vorbau

MaBnahmen am Vorbau Schallpegeldifferenz von Aufen in den Vor-
bauin dB(A)

verglaste Loggia mit gekipptem Fenster mit ma- 3

ximaler Spaltéffnung (160 mm)

verglaste Loggia mit gekipptem Fenster und 8

Spaltbegrenzung auf 40 mm

Festverglasung mit zusatzlicher Schalldémmung | 15
im Uberlappungsbereich

Schiebeldden mit zusatzlicher Schalldammung 15

an der Innenseite der Schiebeldden

Partielle VVorhangfassade 16-17

Tabelle 3: Matrix der Gesamtpegeldifferenz aus Fenster- und VorbaumaBnahme in dB(A)

MaBnahme Fenster keine MaR- | Spaltbegren- Spaltbegrenzung auf | Kasten- oder Aus-
nahme (8 zung auf 40 mm und Verklei- stellfenster mit
dB(A)) 40 mm dung von Laibung Spaltbegrenzung

Mabnahme Vorbau (13 dB(A)) und Stur_z - e_luf 40 mm

Jarmoptimiertes (23 dB(A))

Fenster® (17 dB(A))

verglaste Loggia mit 11 16 20 26
gekipptem Fenster (3

dB(A))

verglaste Loggia mit 16 21 25 3

gekipptem Fenster und
Spaltbegrenzung auf 40

mm

(8 dB(A))

Festverglasung mit 23 28 32 38
zusatzlicher Schall-

déammung

(15 dB(A))

Schiebeldden mit zu- 23 28 32 38
sitzlicher Schalldam-

mung (15 dB(A))

Partielle VVorhangfassa- | 24-25 29-30 33-34 39-40

de mit zusatzlicher
Schallddmmung
(16-17 dB(A))
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Hamburger Leitfaden Larm

aufien

aulten

a = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite

Luft

ldrmoptimiertes Fenster*

innen

a = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite

,Hafencity-Fenster®

innan

Luft

Wintergarten / Loggia Wintergarten / Loggia

a = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite

a=ho ierende

b = limitierbare Offinungsbreile

Verglaste Loggia und Spaltbegrenzung Verglaste Loggia und Spaltbegrenzung
auf 40 mm und ,larmoptimiertes Fenster” auf 40 mm und ,,HafenCity-Fenster”
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Hamburger Leitfaden Larm

Leise

L

L&rm

Q

Festverglasung mit zusatzlicher Schalldammung
(Quelle: Larmschutzbaukasten Miinchen, Juni 2005, Faltblatt Nr. 3)

Bei der dargestellten baulichen SchallschutzmalRnahme ,Festverglasung® ist zu beachten, dass

sie bei der Reduzierung der Nachtpegel regelhaft nur bei Schlafzimmern anzuwenden ist und in

Ausnahmefillen ein Kinderzimmerfenster tiberdeckt werden darf. Mit dieser Klarstellung soll

vermieden werden, dass die Nutzung von Kinderzimmern eine Einschrankung der Wohn- und

Umweltqualitat am Tag erfahrt. Ergénzend wird darauf hingewiesen, dass die ,Festverglasung®

keine vertragliche Mafihahme im Sinne der zwingenden Zweischaligkeit vor Wohnraumen bei

Erreichung von Tagpegeln gréfler 70 dB(A) darstellt.
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Hamburger Leitfaden Larm

a. Seitenansicht '
(N |
palnllelle

Vorhangfassade (Glas)

abgeschatzte Schallpegeldifferenz
ca. 35-37 dB(A) auBen

Luft

Schlafraum
Kinderzimmer

Larmquelle Z»

1) Schallpegeldifferenz ist nicht gleichzusetzen
mit dem SchalldammmaR des Fensters

2 = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite = 4 em

b. Grundriss (Ausschnitt)

partielle
Vorhangfassade
c. Ansicht d. Fensterdetail
partielle partielle
Vorhangfassade Vorhangfassade

schallabsorbierende
Materialien
(Mineralfasermatte)

Partielle Vorhangfassade mit zusatzlicher Schalldammung und ,,Larmoptimiertes Fenster”
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Hamburger Leitfaden Larm

Schiebeladen offen Schiebeladen geschlossen

00000, 7.
D000, #5484
Iy y
I rs ” 7’ s
# / i Py s e,

%

Leise Larm

")

Schiebeladen mit zusiatzlicher Schalldimmung
(Quelle: Larmschutzbaukasten Miinchen, Juni 2005, Faltblatt Nr. 2)

Bei der dargestellten baulichen Schallschutzmafinahme ,Schiebeldden® ist zu beachten, dass
sie bei der Reduzierung der Nachtpegel bei Schlaf- und Kinderzimmern anzuwenden ist. Er-
gédnzend wird darauf hingewiesen, dass die ,Schiebeldaden” keine vertragliche Malknahme im
Sinne der zwingenden Zweischaligkeit vor Wohnrdumen bei Erreichung von Tagpegeln gréRer
70 dB(A) darstellt.
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